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Аннотация: Строительство автодорог играет важную роль в инфраструктурном 

развитии любой страны. Дорожная инфраструктура представляет собой сеть дорог и 

автотрасс, которые обеспечивают перемещение грузов и пассажиров между городами и 

регионами, а также внутри них. Хорошо развитая сеть автодорог способствует 

экономическому росту, поскольку она обеспечивает легкий доступ к рынкам, снижает 

транспортные расходы и способствует более эффективной логистике. Автодороги играют 

важную роль в обеспечении доступности отдаленных и малонаселенных регионов, что 

способствует социальному и экономическому развитию этих территорий. Современные 

автодороги обеспечивают более безопасное и комфортное передвижение для водителей и 

пассажиров, а также сокращают время в пути. Автодороги служат важной частью 

транспортной инфраструктуры для перемещения грузов. Они обеспечивают доступ к 

портам, железнодорожным станциям и другим транспортным узлам. Хорошо развитые 

автодороги способствуют развитию туризма, так как они делают доступными 

туристические места и достопримечательности. В статье приводится статистический 

анализ строительства автодорог федерального и регионального назначения в период 2021-

2023 гг. по восьми округам Российской Федерации. Приведены диаграммы 

протяженности возведенных автомобильных дорог в каждом округе, а также вычислены 

основные параметры описательной статистики.   
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Строительство автодорог в России является важной частью 

инфраструктурного развития страны [1], определяющим фактором ее 

экономического развития [2, 3]. Оно включает в себя создание и 

обслуживание автомагистралей, шоссе, региональных и муниципальных 

дорог. В России существует обширная сеть автодорог, охватывающая 

территорию страны от западных рубежей до Востока и от севера до юга. 

Процесс строительства автодорог является сложным и трудоемким, 

включающим в себя множество этапов и аспектов. В первую очередь 

необходимо провести планирование и проектирование автодорог. Проекты 

строительства автодорог разрабатываются с учетом географических, 
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климатических и геологических особенностей местности [4, 5]. Важным 

этапом является определение маршрута и технических параметров дороги. 

После завершения строительства автодороги требуют регулярного 

обслуживания и ремонта. Это включает в себя регулярное покрытие 

асфальтом, очистку дорог от снега и льда, а также регулярный осмотр и 

ремонт мостов и тоннелей. Финансирование строительства и обслуживания 

автодорог в России может осуществляться из разных источников, включая 

бюджетные средства, инвестиции частных компаний, а также средства от 

дорожных сборов и пошлин [6]. Ежегодно в России реализуются крупные 

проекты строительства автодорог и инфраструктуры, включая 

автомагистрали, шоссе и другие важные маршруты.  

Трассы федерального значения – это дороги, напрямую соединяющие 

важнейшие инфраструктурные центры страны. Автодорогами регионального 

назначения являются дороги, находящиеся в собственности субъектов 

Российской Федерации и финансируемые из их бюджетов. В свою очередь по 

условиям движения на трассах и доступа на них транспортных средств 

автодороги классифицируются по трем типам: автомагистрали, скоростные 

дороги и дороги обычного типа (нескоростные дороги) [7].  

В работе проводится статистический анализ автодорожного 

строительства федерального и регионального назначения в период  

2021-2023 гг. по восьми федеральным округам: Центральному, Северо-

Западному, Южному, Северо-Кавказскому, Приволжскому, Уральскому, 

Сибирскому и Дальневосточному с учетом имеющейся классификацией. Для 

анализа данных используется описательная статистика. 

Исследовательская часть. В работе используются данные, 

размещенные на сайте Федерального дорожного агентства Росавтодор. Для 

обработки статистических данных применяется стандартный графический и 

математико-статистический аппарат. 
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На рис. 1 представлена диаграммы протяженности автомагистралей 

федерального (рис. 1а) и регионального назначения (рис. 1б), построенные в 

2021, 2022 и 2023 гг. Из диаграмм видно, что автомагистрали федерального 

назначения возводятся только в четырех округах из имеющихся восьми, а 

регионального – в трёх округах.  

  

а)  б)  

Рис. 1. – Протяженность автомагистралей 

Центральный федеральный округ имеет самое интенсивное 

строительство автомагистралей как федерального, так и регионального 

назначения. Связано это с тем, что именно через Центральный федеральный 

округ проходит большая часть маршрутов, которые связывают между собой 

разные части России, а также Россию с Европейским союзом. Вторым по 

протяженности новых автомагистралей федерального назначения является 

Северо-Западный округ, включающий такие области как Калининградскую и 

Ленинградскую области, связывающие нашу страну с европейскими 

странами. 

На рис. 2 представлены данные о длине скоростных автодорог 

федерального (рис. 2а) и регионального (рис. 2б) назначения. Лидирующие 

позиции занимает Центральный федеральный округ, при этом очевидно, что 

здесь протяженность скоростных дорог увеличивается с каждым годом. Для 

Приволжского округа характерен резкий скачок строительства в 2023 году, 

именно тогда, например, был открыт новый участок скоростной трассы  
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М-12 «Восток» от города Шумерли (Чувашия) до пересечения с 

автодорогой Р-241 Казань – Буинск – Ульяновск. Темпы строительства 

автодорог скоростного назначения в разные годы в Северо-Западном, 

Южном, Северо-Кавказском, Уральском и Дальневосточном округах имеют 

одинаковый характер. В Сибирском и Дальневосточном округах возведение 

скоростных автодорог федерального назначения практически не ведется.  В 

Северо-Кавказском округе в 2021 и 2022 г. строительство автодорог 

регионального назначения вовсе отсутствовало, а в 2023 году составило всего 

5,648 км.  

  

а) б)  

Рис. 2. – Протяженность скоростных автомобильных дорог 

На рис. 3. представлены диаграммы протяженности нескоростных 

автомобильных дорог федерального назначения (рис. 3а) и регионального 

назначения (рис. 3б).  

  

а) б)  

Рис. 3. – Протяженность нескоростных автомобильных дорог 
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Здесь мы наблюдаем наиболее интенсивное строительство автодорог 

федерального назначения в четырех округах: Центральном, Северо-

Западном, Приволжском и Дальневосточном, и автодорог регионального 

назначения в трех округах: Центральном, Приволжском и Сибирском. 

В таблице 1 приведены значения основных параметров описательной 

статистики (математическое ожидание, среднеквадратическое отклонение, 

минимальное и максимальное значение, размах) для протяженности 

построенных дорог федерального и регионального назначений за 2021-

2023 гг. 

Таблица № 1 

Статистические характеристики протеженности автомобильных дорог  
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. автомагистрали 927,4 35,6 891,3 962,4 71,1 

скоростные дороги 1573,5 296,4 1248,9 1829,8 580,8 

нескоростные дороги 10291 54,3 10228,3 10322,3 94,0 

р
ег

. 

автомагистрали 433,5 5,8 426,8 436,8 10,0 

скоростные дороги 334,6 21,5 310,9 352,7 41,9 

нескоростные дороги 113209,9 177,9 113012,7 113358,2 345,5 
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. автомагистрали 295,4 0 295,4 295,4 0 

скоростные дороги 352,2 11,9 338,5 359,1 20,6 

нескоростные дороги 9331,6 111,5 9203,4 9405,8 202,4 

р
ег

. 

автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 18,5 4,6 13,9 23,0 9,1 

нескоростные дороги 58402,5 95,1 58326,9 58509,4 182,5 

Ю
ж
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. автомагистрали 30,3 23 17 56,9 39,9 

скоростные дороги 902,2 30,5 881,6 937,3 55,7 

нескоростные дороги 4317,4 28,0 4293,4 4348,1 54,7 

р
ег

. 

автомагистрали 0,6 1,0 0 1,7 1,7 

скоростные дороги 92,8 5,6 86,3 96,1 9,8 

нескоростные дороги 36315,6 33,0 36284,1 36349,9 65,7 
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. автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 335,2 16,1 316,8 346,0 29,3 

нескоростные дороги 2518,1 10,1 2506,6 2525,5 18,9 
р
ег

. 

автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 1,9 3,3 0,0 5,6 5,6 

нескоростные дороги 20759,3 78,1 20669,1 20804,9 135,8 
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. автомагистрали 51,1 0 51,1 51,1 0 

скоростные дороги 1137,6 342,4 903,4 1530,6 627,1 

нескоростные дороги 10080,6 108,5 9955,9 10153,1 197,2 

р
ег

. 

автомагистрали 21,6 9,4 16,2 32,4 16,2 

скоростные дороги 85,6 15,7 68,5 99,4 31,0 

нескоростные дороги 92351,1 83,4 92275,7 92440,7 165,0 
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. автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 204,7 2,4 201,9 206,1 4,2 

нескоростные дороги 3436,7 3,4 3432,8 3438,7 5,9 

р
ег

. 

автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 168,9 4,8 163,7 173,0 9,3 

нескоростные дороги 36660, 28,2 36635,4 36690,7 55,3 
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. автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 63,7 11,1 50,9 70,1 19,3 

нескоростные дороги 7158,6 24,2 7132,6 7180,4 47,8 

р
ег

. 

автомагистрали 37,0 0,0 37,0 37,0 0,0 

скоростные дороги 41,9 0,0 41,9 41,9 0,0 

нескоростные дороги 72736,3 27,8 72719,5 72768,4 48,9 
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. автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 41,1 2,9 37,7 42,8 5,1 

нескоростные дороги 11206,1 24,4 11186,7 11233,5 46,8 

р
ег

. 

автомагистрали 0 0 0 0 0 

скоростные дороги 81,7 21,8 56,5 94,5 38,0 

нескоростные дороги 34217,2 110,4 34111,7 34332,0 220,3 

 

Проанализировав данные таблицы 1 можно сделать вывод, развитие 

автодорог в России происходит интенсивно, но неравномерно и сталкивается 

с многочисленными трудностями. Для достижения значительного прогресса 

требуется увеличение финансирования, повышение эффективности 

использования средств, развитие новых технологий [8, 9] и подготовка 
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квалифицированных специалистов [10]. Важным аспектом является также 

более сбалансированный подход к развитию дорожной сети, учитывающий 

потребности всех регионов страны. 
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