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Аннотация: В статье рассматривается использование математического моделирования 

трансмиссии автомобиля в среде Simulink. Проведены исследования влияния отдельных 

факторов трансмиссии на функциональные параметры автомобиля КамАЗ 4308. 

Дифференциальные уравнения, описывающие работу трансмиссии, решаются матричным 

способом, позволяют изучить динамику автомобиля с учетом моментов инерции 

двигателя, трансмиссии и отдельных колес автомобиля.  
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Введение. В наши дни при проектировании автомобилей все чаще и 

чаще применяются компьютерное проектирование автомобилей, в частности, 

внедряются имитационное моделирование в среде matlab/simulink [1, 2]. 

Такой подход позволяет минимизировать затраты на разработку 

автомобилей, рассмотреть различные варианты конструкций и обоснованно 

выбрать приемлемые варианты конструкции. Требования к математической 

модели трансмиссии транспортного средства определяются совокупностью 

задач, при решении которых должна быть получена необходимая 

информация для оценки эксплуатационных качеств [3, 4]. 

Цель работы: Провести исследование влияния отдельных факторов 

трансмиссии на функциональные параметры автомобиля КамАЗ 4308. 

Методы. Рассмотрим трансмиссию транспортного средства с приводом 

на одни задние колеса (одна ось). При этом раздаточная коробка передач 

отсутствует (рис. 1) [5, 6]. Для имитации модели трансмиссии будем 

создавать модели сцепления, коробки переключения передач и модели, 

имитирующей работу двигателя, в программе MATLAB/Simulink блок (рис. 



Инженерный вестник Дона, №13 (2021) 

ivdon.ru/ru/magazine/archive/n13y2021/7353 

 

 

 

© Электронный научный журнал «Инженерный вестник Дона», 2007–2021 

2). Блок, который имитирует работу сцепления, должен выполнять функции 

по [7, 8]: а) передаче крутящего момента от двигателя к коробке передач; б) 

разрыву потока мощности в момент переключения (в этот момент 

автомобиль движется по инерции); в) плавному нарастанию крутящего 

момента при замыкании фрикционных дисков.  

 

Рис. 1 – Схема дифференциальной трансмиссии с приводом только на 

заднюю ось: 1, 2 – передняя и задняя оси; 3 – двигатель внутреннего сгорания 

(ДВС); 4 – коробка передач (КП); 5 – главная передача с заблокированным 

мелколесным дифференциалом; 6 – сцепление; к1…к4 – номера колес; Mi –

моменты сопротивления на i-м колесе; Mсц – крутящий момент, развиваемый 

сцеплением; Mдв – крутящий момент, развиваемый двигателем; iКП –

передаточное отношение коробки передач; iГП –передаточное отношение 

главной передачи; ωкi – угловая скорость вращения i-го колеса; ωкп – угловая 

скорость вращения первичного вала коробки передач; ωдв – угловая скорость 

вращения коленчатого вала двигателя 
 

Динамическая модель трансмиссия имеет следующей вид системы 

уравнений [9, 10]:  
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где 
ТРJ -момент инерции участка трансмиссии от выходного вала коробки 

передач до задних ведущих колес, приведенный к выходному валу коробки 

передач; 
кJ -момент инерции колеса; 

i двМ , М  — крутящий моменты, 

передаваемые колесом и двигателем; сцМ - крутящий момент, передаваемый 

сцеплением кω — угловое ускорение вращения -го колеса; двω  — угловое 

ускорение вращения вала двигателя; 
КПi — передаточное отношение коробки 

передач; 
ГПi - передаточное отношение главной передачи; дрh  — положение 

органа управления подачей топлива,  дрh 0...1  [7]. 

Крутящий момент Мсц, который передается сцеплением, исчисляется из 

выражения [7, 9]: 
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где Fтр– сила трения между дисками муфты; rэф – эффективный радиус 

трения; Dнакл, dнакл – соответственно внешний и внутренний диаметры 

фрикционных накладок сцепления.  
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Рис. 2 – Схема расчета момента сцепления 

 

Блок по формированию крутящего момента двигателя (рис. 3), на вход 

которого подается угловая скорость коленчатого вала двигателя. Затем при 

помощи блока «Gain» угловая скорость преобразуется в частоту вращения. 

Блок «Saturation» является ограничителем, в нем заданы границы частот в 

об/мин. При помощи блока «Motor» формируется внешняя характеристика 

двигателя.  

 

Рис. 3 – Общий вид цепочки блоков для определения крутящего момента 

 

Результаты. Использование разработанной программы трансмиссии 

позволяет имитировать переключение передач с разрывом потока мощности от 

двигателя за счет использования сцепления. При выключении сцепления 
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наблюдается резкое падение значения крутящего момента, который передается 

от двигателя к трансмиссии (рис. 4). 

 

Рис.4 - Изменение крутящего момента на входном валу коробки передач 

 

Функциональные параметры трансмиссии (в первую очередь скорость) 

зависят от ряда факторов. Одним из факторов является изменение передаточных 

чисел коробки передач [1, 9]. При увеличении значений передаточных чисел 

(рис. 5) максимальная скорость транспортного средства снижается до 95 

км/ч, а при снижении значений передаточных чисел, скорость транспортного 

средства  до 108 км/ч. Повышение частоты вращения двигателя c 1700 

об/мин до 2000 об/мин (15%) привело к увеличению максимальной скорости 

автомобиля на 15% и достигла 118 км/ч.  

 

а    1 б 

Рис. 5 – Изменение графика скорости при разных передаточных чисел пятой 

передачи: а - 
кп5i =0.894. б - 

кп5i =0.689. 

 

Заключение 
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Анализ полученных результатов показал, что полученная 

максимальная скорость транспортного средства равная 103 км/ч 

соответствует скорости при заводской комплектации трансмиссии и 

двигателя. При увеличении передаточного числа пятой передачи с 
кп5i =0.724  

до 
кп5i =0.894  максимальная скорость автомобиля КамАЗ 4308 с 103 км/ч 

падает до 95 км/ч. При при уменьшении передаточного числа пятой передачи 

с 
кп5i =0.724  до 

кп5i =0.689  скорость автомобиля увеличивается с 103 км/ч до 

108 км/ч. Повышение частоты вращения двигателя c 1700 об/мин до 2000 

об/мин (15%) привело к увеличению максимальной скорости автомобиля на 

15% и достигла 118 км/ч. 
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