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Аннотация: В статье рассматриваются природные факторы, которые следует учитывать 

про проектировании трасс автомобильных дорог. Существенное влияние на 

проектирование дорог оказывают следующие факторы: рельеф, инженерно-геологическое 

и гидрогеологическое строение, климат и т.д. Многообразие природных факторов 

учитывают комплексно при проектировании. Учитывают также негативное влияние 

строительства дороги на окружающую среду. Рельеф местности оказывает влияние на 

принципиальные инженерные решения, объем строительных работ и в конечном итоге не 

только на строительную стоимость автомобильной дороги, но и на транспортно- 

эксплуатационные расходы. Применительно к проектированию дорог выделяют пять 

категорий рельефа по сложности дорожного строительства. В зависимости от 

геологических условий, иногда применяется удлинение трассы автомобильных дорог или 

предусматриваются дорогостоящие инженерные мероприятия. Следует иметь в виду, что  

с использованием новейших материалов, автодорожных сооружений и  новых техник 

производства строительных направлений, становится меньше и проблем сезонности, 

реконструкции автодорог становятся менее актуальными.   
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инженерно-геологический процесс, изыскания, извилистость, удлинение трассы, 
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Многофункциональное использование дорожного полотна на 

территориях нашей страны зависит от прямого и косвенного воздействия на 

них различных условий, в том числе и природных, одним из которых, и 

имеющих особое значение, является рельеф местности, особенности его 

залегания и использование под строительство и реконструкцию 

автомобильных дорог [1,2]. 

При оценивании природных и климатических условий 

реконструируемого района автомобильной трассы, факторы окружающей 

среды могут учитываться совместно и быть направлены  на соответствующие 

разделы проектирования заданным заказчиком, в зависимости от сроков 

сдачи объекта строительства.  При реконструкции участка дороги мы 

внимательно относимся к антропогенному влиянию на природные климаксы 

района проектирования (удаления лесного массива, гидротехническое 
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строительство, присутствие любых дополнительных объектов на площадке, в 

той или иной степени связанной с проектом и т.д.) [3,4]. 

         По результатам исследований можно сделать вывод, что на рельеф 

местности в определенной степени влияют не только инженерные решения, 

но и строительство самой дороги [5].  Применительно к реконструкции 

автодорог выделяют несколько категорий рельефа по сложности 

автодорожного строительства (примером является таблица №1). 

Таблица № 1 

Критерии сложности рельефа и % содержание по ремонту 

Категория 

сложности 

Наименование 

рельефа и % в 

РФ 

Особенности рельефа в РФ 

1 2 3 

1 Равнинный 

30% 
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Категория 

сложности 

Наименование 

рельефа и % в 

РФ 

Особенности рельефа в РФ 

2 Слабохолмист

ый 20% 

 

3 Сильно 

пересеченный 

20% 

 

4 Гористый 20% 

 



Инженерный вестник Дона, №5 (2021) 

ivdon.ru/ru/magazine/archive/n5y2021/7007 

 

 

 

© Электронный научный журнал «Инженерный вестник Дона», 2007–2021 

Категория 

сложности 

Наименование 

рельефа и % в 

РФ 

Особенности рельефа в РФ 

5 Горный 10% 

 

 

Реконструкция дорог в зависимости от рельефа имеет особое значение 

при экономических показателях. Статистический анализ, проведенный за 5 

лет (примером является таблица №1) и представленным на рис. 1,  

показывает зависимость ремонтных работ автодорог от рельефа местности. 

Особенные сложности вызывает горный рельеф, учитывая уклоны 

реконструированной трассы, удлинение по необходимости, а также 

заболоченные места (примером является таблица №2) [6,7]. 

Таблица 2 

Статистический анализ ремонтных работ в РФ за 2015-2020 

Тип рельефа Строительство и 

реконструкция, % 

Капитальный ремонт% 

равнинный 60 40 

слабохолмистый 15 21 

сильнопересеченный 13 30 

гористый 10 8 

горный 2 1 
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Рис.1.1 Статистический анализ авторабот в зависимости от рельефа 

местности 

Проведя статистический анализ за 5 лет, мы можем говорить о влиянии 

рельефа на результат ремонтных работ [8,9]. Многие факторы при 

реконструкции зависят от рельефа, например, такие, как количество 

поверхностных вод: это один из отрицательных факторов, влияющих на 

строительство. Особенности рельефа при реконструкции, как видим из 

представленного графика, увеличивают стоимость работ при горном типе, 

что осложняется сроками строительства. 

Рельеф горной местности отличается подъёмами и спусками, что и является 

главной особенностью проектирования на этой местности, и вызывает 

необходимость при проектировании учитывать транспортные расходы и 

снижение скорости транспортных потоков [10,11]. Вытекающие из этого 

последствия - многочисленные аварии на опасных участках, особенно в 

период работ в осенний и зимний периоды. Строительство и реконструкция 

участков автодорожного полотна в жестких климатических рамках оказывает 

отрицательное влияние на строительные работы в целом [12,13]. 
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      Температура воздуха в указанный период усложняет протекание 

строительных работ, особенно на сложных геологических участках, а связано 

это с перепадами температуры, и увеличением или снижением осадков. Все 

факторы, учитываемые нами при проектировании и реконструкции 

автомобильных дорог, имеют важное значение, т.к. влияют на стоимость и 

выполнение работ. При начале реконструкции могут возникнуть и 

сопутствующие проблемы, связанные с изменениями на месте природных 

показаний, не учитываемых при расчетах, но важных впоследствии. 
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