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Аннотация: Рассмотрены основные проблемы транспортной инфраструктуры России. На 
примере опыта стран Европы предложены пути решения данных проблем. Также в статье 
более подробно рассмотрена транспортная ситуация города Ростова-на-Дону, какие есть 
проблемы и как их можно решить в ближайшем будущем. 
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 Город – сложная форма организаций расселения людей. С каждым 

годом количество населения проживающего в городах становится все больше 

и больше, а это в свою очередь приводит к увеличению количества 

транспорта в городе. Нагрузка на транспортную сеть увеличивается, и в 

некоторый момент достигает своего пика на который она не была рассчитана. 

Разработка транспортной инфраструктуры современных городов 

осуществлялась на нормативных документах, которые не учитывали 

современную нагрузку. Нормативные документы требуют корректировки, с 

учетом постоянного увеличения нагрузки на транспортную сеть городов. В 

крупных городах нашей страны мы можем наблюдать серьезные проблемы в 

транспортной инфраструктуре, а в частности в двух крупных городах Юга 

России: Краснодаре и Ростове-на-Дону. 

 С каждым годом количество автомобилей на дорогах России 

становится все больше и больше, за последние 5-10 лет это привело в тому, 

что проблема парковки, хранения автотранспорта в крупных городах Юга 

России, в т.ч. и в городе Ростове-на-Дону, превратилась в настоящее 

социальное бедствие. 

 Однако, это проблема не новая и существует уже относительно давно и 

в других государствах мира. Как же научились бороться с данной проблемой 

в других странах мира? Рассмотрим на примере опыта стран Западной 
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Европы. А решение данной проблемы не такое уж и сложное и лежит на 

поверхности. При строительстве любых жилых объектов, они учитывают это 

при проектировании транспортной инфраструктуры и дополнительной 

нагрузки на неё. В крупных городах Европы при строительстве жилых 

комплексов или кварталов, ведётся анализ и сбор данных о предполагаемой 

численности населения данных субъектов и о количества транспорта, с 

учетом этих данных заранее проектируется и строится автостоянки и 

паркинги. Данные мероприятия помогают местным властям предотвратить 

проблемы в транспортной инфраструктуре города. 

 Опыт наших европейских соседей должен быть полезен и нам, 

необходимо уделять больше внимания строительству автостоянок и 

паркингов  в крупных городах России. Трудно представить современное 

общество без автотранспорта, а значит необходимо уделять ему больше 

внимания для ликвидации проблем в сфере транспортной инфраструктуры. 

Даже если появятся другие источники энергии, то врятли автомобили 

существенно изменятся, а значит и проблема останется. Наверно, город 

должен еще больше увязнуть в переизбытке транспорта, чтобы потребность в 

создании более совершенной инфраструктуры для проживания стала не 

просто востребованной, а жизненно необходимой. По мнению ведущих 

мировых специалистов в области исследования вопросов инфраструктуры 

городов, на смену нынешнего города должны прийти компактные 

образования, с большей степень пространственной свободы. Хороший 

пример в реализации данной концепций демонстрирует уже не первый год 

Китай. Новые города имеют в среднем площадь застройки 10 000 га на 1 

миллион жителей, при том этажностью 5-6 этажей. При нынешних условиях 

роста населениях и городов, такое соотношение площади к населению 

является наиболее сбалансированным и разумным. 
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 Основу любой транспортной системы города Ростова-на-Дону 

составляет улично-дорожная сеть. При росте количества автомобилей за 

последние годы в несколько раз и увеличении нагрузки на транспортную 

систему города, новых дорог и развязок не появилось. Дорожному 

строительству в Ростове-на-Дону уделяют недостаточно внимания, с учетом 

того что данный город является одним из городов-организаторов Чемпионата 

мира 2018 по футболу, а так же городом с активной застройкой новыми 

жилыми микрорайонами (Суворовский, Платовский, Левенцовка и т.д.). 

Дорожное строительство в данный момент активно ведется только на 

территории прилегающей к новому стадиону, на котором и будут проводится 

спортивные мероприятия, но а транспортная ситуация в самом городе и на 

его окраинах, к примеру в микрорайоне Суворовский, который в перспективе 

претендует на место нового района города в ближайшем будущем, желает 

надеяться на лучшее. 

 Особенно в тяжелом положении оказались центры городов. Издавна 

повелось, что все административные органы находятся именно в центре 

города. Поэтому центр является местом скопления большого числа 

автотранспорта каждый день, а это приводит к пробкам, заторам и другим 

транспортным проблемам. Еще одним фактором высокой загруженности 

центров городов является отсутствие обходных дорог, которые помогли бы 

переправить большой поток транспорта в обход центра города. Большие 

транспортные заторы возникают во время проведения ремонтных работ в 

дневное время, когда особенно высокая концентрация транспорта на дороге. 

  Транспортная сеть просто не готова и не рассчитана на такое 

количество автомобилей. Это легко заметить, просто нужно выйти на улицу 

центра города ближе к вечеру, когда люди едут домой с работы, либо еще 

проще посмотреть на ситуацию на дорогах по «Яндекс.Карта», и там очень 

часто можно увидеть такие слова «Пешком быстрее», и эти слова говорят о 
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реальной ситуации на дорогах города. Люди выезжаю с работы в конце 

рабочего дня, оказываются дома в лучшем случае через 1-1,5 часа, но а если 

по пути произойдет авария, ремонт дорожного покрытия или что то еще, то 

дорога домой может очень сильно затянуться, так как просто нет 

альтернативной дороги домой. Единственная транспортная артерия, это я 

говорю про дорогу из центра города до микрорайона Суворовский. Данная 

проблема требует срочно решения, пока численность составляет порядка 20 

тыс. человек, но в недалеком будущем она составит порядка 200 тыс. 

человек. Строительство дополнительных, обходных магистралей 

существенно увеличит надежность транспортной сети города. Необходимо 

строитель дублирующие направления движения автомобилей. Для того 

чтобы хотя бы как то улучшить сложившеюся ситуацию, необходимо 

уделить больше внимания данной проблематике пока еще не совсем поздно, 

что то исправить без больших потерь. 

 В заключении, хотелось бы надеяться, что транспортные проблемы 

станут предметом внимания не только владельцев легкового автотранспорта, 

но и призванных решать такие задачи чиновников и народных депутатов. 

Только тогда можно будет говорить о нормальной жизни наших городов уже 

в ближайшем будущем. 
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