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Аннотация: В работе рассмотрены актуальные вопросы моделирования и 

прогнозирования параметров рынка транспортных компаний, оказывающих услуги по 

перевозке грузов промышленных предприятий, таких, как стоимость, время, скорость и 

объемы доставки готовой продукции потребителям, а также произведена оценка 

потенциальных возможностей транспортных компаний по предоставлению необходимого 

количества и качества оказания транспортно-логистических услуг. Целью работы является 

определение области надежных прогнозов показателей перевозки для каждого 

интервального значения плеча доставки грузов с учетом доли компании на рынке. 

Моделирование временных параметров грузоперевозки производилось, исходя из 

дорожных условий перевозки и времени года. При реализации процедур моделирования 

искомый статистический базис параметров времени в пути и расстояния на маршруте 

формировался на базе данных из специализированных приложений анализа показателей 

транспортно-логистических услуг грузового автотранспорта. Получено семейство 

прогнозных кривых для различных вариантов прогнозных моделей скорости и времени 

движения, а также интервальных значений плеч доставки для исходного множества 

транспортно-логистических компаний.  
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Введение. В работе рассмотрены актуальные вопросы, связанные с 

прогнозной оценкой параметров рынка транспортных услуг для ведущих 

транспортно-логистических компаний, оказывающих услуги по перевозке 

грузов промышленных предприятий [1-3]. Мониторинг рынка транспортных 

компаний, оказывающих услуги по транспортировке необходимых грузов, 

проводился для решения следующих задач: оценка стоимости доставки 

готовой продукции потребителям (тарифы); оценка возможностей 

транспортных компаний по предоставлению необходимого количества 

транспортных средств. В такой постановке, прежде всего, необходима оценка 

потенциальных возможностей транспортных компаний по предоставлению 

необходимого объема и качества оказания транспортно-логистических услуг 

с определенным уровнем надежности и риска [4-5].  
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Материалы и методы. Перечень компаний был определен исходя из 

расчета их доли на рынке транспортно-логистических услуг посредством 

использования доступных интернет-ресурсов. В качестве исходного 

множества альтернатив для последующего анализа и прогнозирования 

основных технико-экономических показателей были определены следующие 

транспортно-логистические компании: ООО «Транссим Логистик»; 

Транспортная компания ООО «ТРАСКО»; Компания Militzer & Muench; 

Компания Адамос-Логистик [6-7]. На основании полученных данных по 

транспортным компаниям можно сделать следующие выводы: тарифы на 

перевозку компании предоставляют из расчета стоимости рейса; количество 

единиц транспорта, которые могут предоставляться перевозчиками в день, не 

покрывает потребности предприятия. Данная проблема обусловлена 

следующими причинами: большой временной период до начала перевозок; 

наличие множества мелких заказов; распределенная сеть доставки грузов; 

наличие мультимодальных перевозок. При этом, транспортные компании не 

готовы планировать перевозки на длительную перспективу, а исполнителям 

заявок не всегда выгодно принимать заказы на небольшие расстояния. С 

точки зрения контроля процесса перевозки им приоритетнее длинные 

маршруты перевозок и стабильные условия выполнения заказов [8].  

Результаты. На основании анализа статистического базиса перевозок 

вышеуказанных компаний были определены взаимосвязи цены (Цдост.) 

доставки от плеча (Пдост.) (рис. 1-4). При этом был произведен анализ 

специфических особенностей транспортировки грузов на различные 

расстояния и методами кусочно-линейной аппроксимации выделены 

искомые статистические взаимосвязи (Цдост.) = f(Пдост.), R
2
, а также области 

надежных прогнозов, для каждого интервала плеча доставки (таблица №1). 

При моделировании временных параметров грузоперевозки в качестве 
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входных параметров было задано время в пути от предприятия до конечного 

потребителя. 

 

 

Рис. 1. - Определение взаимосвязи цены (Цдост.) доставки от плеча (Пдост.) 

доставки для компании ООО «Транссим Логистик» 

 

 

Рис. 2. - Определение взаимосвязи цены (Цдост.) доставки от плеча (Пдост.) 

доставки для транспортной компании ООО «ТРАСКО» 



Инженерный вестник Дона, №3 (2024) 

ivdon.ru/ru/magazine/archive/n3y2024/9063 

 

 

 

© Электронный научный журнал «Инженерный вестник Дона», 2007–2024 

 

Рис. 3. - Определение взаимосвязи цены (Цдост.) доставки от плеча (Пдост.) 

доставки для компании Militzer&Muench 

 

 

Рис. 4. - Определение взаимосвязи цены (Цдост.) доставки от плеча (Пдост.) 

доставки для компании «Адамос-Логистик» 
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Таблица №1 

Бенчмарк-анализ и определение вида прогнозных моделей для различных 

интервалов доставки транспортно-логистической компании 

Транспортно-логистическая 

компания (ТЛК) 

Плечо доставки 

(Пдост.) 

Вид прогнозной модели 

Цдост.=f(Пдост.) 

ООО «Транссим Логистик» 

[0; 470] 
Цдост.=54,87Пдост.+8434,7; 

R² = 0,85 

[2200; 4500] 
Цдост=24,78Пдост.-617,56; 

R² = 0,89 

Транспортная компания 

ООО «ТРАСКО» 

[0; 500] 
Цдост.=58,67Пдост.+23561;  

R² = 0,79 

[2200; 4500] 
Цдост.=27,82Пдост.+7975,1; 

R² = 0,80 

Компания Militzer & 

Muench 
[1500; 4500] 

Цдост.=21,33Пдост.+13904; 

R² = 0,88 

Компания Адамос-

Логистик 

[0; 1250] 
Цдост.=42,32Пдост.+11339; 

R² = 0,89 

[1251; 5000] 
Цдост.=44,01Пдост.+13885; 

R² = 0,97 

Данное время может варьироваться исходя из дорожных условий (например, 

зимой время в пути дольше, чем в летнее время). 

При моделировании время в пути и расстояние на маршруте было 

указано, исходя из основных параметров определения маршрутов, в 

следующих специализированных приложениях для грузового транспорта: 

ООО «Карго Линк»; Яндекс Маршрутизация; Фура Трэйс; Flagma 

(грузоперевозки); ТЛК «Тракт» [9-12]. 

Для определения параметров прогнозных моделей (Vср.
м
)=f(Sпер.

м
) и 

(Tдв.
м
)=f(Sпер.

м
) исходя из полученных статистических взаимосвязей по 

каждой отдельной компании (таблица №2) был использован метод 

взвешенной аддитивной свертки, в котором среднее значение скорости 
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(Vср.
м
), времени движения (Tдв.

м
) и расстояния перевозки (плеча доставки) 

(Sпер.
м
) для искомой прогнозной модели определялось как  

;  где Vср.i, Тдв.i, Sпер.i –значения, 

соответственно, скорости движения, времени и расстояния перевозки грузов 

для транспортных средств по прогнозной модели данных i-й компании; i- 

доля i- й компании на рынке сервисных платформ для построения маршрутов 

и анализа тарифов [13-15]. 

Таблица №2 

Определение параметров прогнозных моделей скорости и времени движения 

по статистическим данным сервисных платформ  

Компания 
Вид прогнозной модели 

(Vср.)= f1(Sпер.) 

Вид прогнозной модели 

(Tдв.) = f2(Sпер.) 

ООО «Карго Линк» 
(Vср.)=5,84ln(Sпер.)+36,99; 

R² = 0,77 

(Tдв.)=0,0126(Sпер.)+0,24; 

R² = 0,99 

Яндекс Маршрутизация 
(Vср.)=6,61ln(Sпер.)+30,62; 

R² = 0,67 

(Tдв.)=0,0132(Sпер.)-0,04; 

R² = 0,99 

Фура Трэйс 
(Vср.)=7,70ln(Sпер.)+20,21; 

R² = 0,8698 

(Tдв.)=0,0128(Sпер.)+0,54; 

R² = 0,99 

Flagma (грузоперевозки) 
(Vср.)=4,50ln(Sпер.)+33,93; 

R² = 0,62 

(Tдв.)=0,0153(Sпер.)+0,15; 

R² = 0,99 

ТЛК «Тракт» 
(Vср.)=4,91ln(Sпер.)+11,55; 

R² = 0,83 

(Tдв.) =0,0205(Sпер.)+0,98; 

R² = 0,99 

Модель 
(Vср.

м
) = 6,30ln(Sпер.

м
)+16,78; 

R² = 0,77 

(Tдв.
м
) = 0,0155(Sпер.

м
)+0,74; 

R² = 0,99 

В результате моделирования получены прогнозные взаимосвязи (Vср.
м
) = 

6,30ln(Sпер.
м
) +16,78, R² = 0,77 и (Tдв.

м
) = 0,0155(Sпер.

м
)+0,74, R² = 0,99 

(таблица №2, рис. 5,6), диаграммы «концентрации» интервальных оценок, 

показатели вариации (среднее значение, медиана (Ме), стандартное 

отклонение (), 25% и 75% процентили) [16-18].  
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Рис. 5. - Статистическая диаграмма интервалов изменения средней 

скорости и времени движения в зависимости от расстояния перевозки 

 

Рис. 6. - Зависимость времени и средней скорости движения от расстояния 

перевозки (диаграммы рассеяния и размаха вариации) 
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Выводы. Таким образом, в результате проведенных исследований 

получены новые данные о взаимосвязях цены (Цдост.) доставки от плеча 

(Пдост.) с учетом специфических особенностей транспортировки грузов на 

различные расстояния. При этом, анализ статистических данных позволил 

выделить области надежных прогнозов для каждого интервального значения 

плеча доставки грузов.  

Информационный базис специализированных приложений для 

грузового транспорта, который содержал в себе параметры времени в пути и 

расстояния маршрута от предприятия до потребителей позволил реализовать 

процедуры прогнозного моделирования скорости и времени движения с 

дальнейшим расчетом традиционно используемых статистических 

параметров вариации. Специфической особенностью простроенных моделей 

является учет доли каждой компании, предоставляющей информационные и 

аналитические ресурсы на рынке сервисных платформ для построения 

маршрутов и анализа тарифов. 
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